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The roll bar system for a car comprises an M- 
shaped bar (2) which can be lowered against the 
effect of biasing springs (8) and locked against a 
similarly-shaped retaining strip (6) or raised. 
When raised it can be locked in different 
positions by spring-loaded blocks (15) in the legs 
(3, 4) which cooperate with locking strips (10a) in 
the supports (10). 
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® Uberrollschutzsystem fur Kraftfahrzeuge 

@ Derartiga Systeme besitzen typischerweise einen ge- 
fuhrten Oberrollkdrper (1), der im Normalzustand gegen 
die Kraft von mindestens einer vorgespannten Antriebs- 
Druckfeder (8) durch eine Haltevorrichtung (5, 7} in einer 
unteren eingefahrenen Ruhelage haltbar ist, und unter 
Losen der Haltevorrichtung durch die Federkraft der An- 
triebs-Druckfeder (8) in eine obere, schutzende Stellung 
bringbar ist, sowie eine Verriegelungseinrichung fur das 
Verriegeln des Oberrollkorpers (1) in der oberen Stellung, 
bestehend aus zwef verrlegelungskomponenten, von de- 
nen efne fahrzaugfest angebracht und die andere mit dem 
Oberrollkdrper (1) verbunden 1st, und die Rastelemante 
besitzen, die in der ausgefahrenen Stellung des Oberroll- 
kdrpers (1) Im verrlegeinden Wlrkelngrfff stehen. 
Urn insbesondere einen ungestdrten KraftfluBzu gewahr- 
lelsten, sfnd an zwet beabstandeten Steilen Im FOhrungs- 
bereich des Oberrollkorpers (1) die Verriegelungskompo- 
nenten angeordnet, von denen jewefls eine aus efner den 
Oberrollkdrper (1) fOhrenden, mft Rastnasen (10a) verse- 
henen Rastsaule (10), und die andere aus einem Paar von 
in einem Gehause (14) radial verschlebbar aufgenomme- 
nen, federvorgespannten Sperrsteinen (15), besteht 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung bczicht sich auf ein Uberrollschutz- 
system, mit 

5 

- einem geftihrten tJberrollkttrper, der im Normalzu- 
stand gegen die Kraft von mindesteos einer vorge- 
spannten Antrieb s-Druckfeder durch eine Haltevor- 
richtung in einer unteren, eingefahrenen Ruhelage halt- 
bar ist, und unter Losen der H alte v orric htun g durch die 10 
Federkraft der Antrieb s-Druckfeder in eine obere, 
schtitzende Stellung bringbar ist^ und 

- einer Vemegelungseinrichtung fiir das Verriegeln 
des Oberrollkdrpers in der oberen Stellung, bestehend 
aus zwei Verriegelungskomponenten, von denen eine 15 
f ahrzeugf est angebracht und die andere mit dem tJber- 
rollkorper verbunden ist, und die Rastelemente besit- 
zen, die in der ausgefahrenen Stellung des OberrollkOr- 
pers im verriegelnden Wirkeingriff stehen, wobei an 
zwei, quer zur Verfahmchtung des tJberroUkSrpers be- 20 
abstandeten, Stellen des tJberrollkdrpers leistenartige 
Rastelemente vorgeseben sind, die sich in Verfahmch- 
tung des Ubcrrollkorpers erstrecken, und eine Kornpo- 
nente der Verriegelungseinrichtung bilden. 

25 

[0002] Derartige tJberrollschutzsysteme dienen zum 
Schutz der Insassen in Kraftfahrzeugen ohne schUtzendes 
Dach, typischerweise in Cabriolets oder Sportwagen. 
[0003] Es ist dabei bekannt, ein en die gesamte Fahrzeug- 
breite iiberspannenden, fest installierten Uberrollbugel vox- 30 
zusehen oder jedem Fahrzeugsitz einen hohenunverander- 
lich fest installierten DberrollbQgel zuzuordnen. 
[0004] Bei beiden LSsungen wird der erhohte Luftwider- 
3 Land und das Auftreten von Fahrgerauschen als nachteilig 
empfunden, abgesehen von der Beeintrachtigung des Fahr- 35 
zeugaussehens. 

[0005] Am Markt setzen sich daher immer mehr konstruk- 
tive Ldsungen durch, bei denen der "(Jberrollbugel im Nor- 
malzustand emgefahren ist, und im Gefahrenfall, also bei ei- 
nem drohenden tJberschlag, schnell in eine schtitzende Po- 40 
sition ausgefahren wird, um zu verhindem, daB die Fahrzeu- 
ginsassen durch das sich iiberschlagende Fahrzeug erdruckt 
werden. 

[0006] Diese Ldsungen weisen typischerweise einen in ei- 
nem Kassetten-Geh£use geftihrten U-formigen oder aus ei- 45 
nem Profilkorper gebildeten "OberroUbtigel, auf, der im Nor- 
malzustand gegen die Vorspannkraft einer Antriebs-Druck- 
feder durch eine Haltevorrichtung in einer unteren Ruhelage 
gehalten wird, und im Oberschlagfall sensorgesteuert unter 
Losen der Haltevorrichtung, durch die Federkraft in eine 50 
obere, schUtzende Stellung bringbar ist, wobei eine dann in 
Wirkeingriff tretende Vemegelungseinrichtung ein Eindriik- 
ken in die Kassette verhinderl 

[0007] Die Haltevorrichtung besitzt dabei typischerweise 
ein am tJberrollkorper befestigtes Halteglied, das in losbarer 55 
mechanischer Wirkverbindung mit einem AuslSseglied an 
einem sensorgesteuerten Auslosesystem steht, das typi- 
scherweise durch einen Ausldsemagneten, den sogenannten 
Crashmagneten, oder durch ein pvrotechrrisches Ausldse- 
glied gebildet ist 60 
[0008] Die Verriegelungseinrichtung besteht typischer- 
weise aus einer schwenkbar angelenkten, federvorgespann- 
ten Rastklinke mit Zahnsegmenten und einer feststehenden 
Zahnleiste oder dergleichen, wobei ein Element mit dem 
tiberrollbugel und das andere fahrzeugfest verbunden ist. 65 
[0009] Eine derartige Kassetten-Konstruktion eines tJber- 
rollbttgelschutzsystems zeigt beispielsweise die 
DE43 42400 Al. Auch die DE 197 81 833 Tl zeigt diese 



Kassetten-Konstruktion. 

[0010] Dieses bekannte Oberrollschutzsystem weist ein 
GehSuse in Form einer einseitig off en en, U-formigen Kas- 
sette auf, mit zwei Seitenwanden, die auf der offenen Seite 
der Kassette jeweils einen nach auSen abgekanteten ¥in- 
kelbabschrritt zur fahrzeugfesten Befestigung der Kassette 
besitzen, an denen weilerhin ein BodenbLech befestigt ist, 
und die schJieBlich frontseitig tiber eine Deckwand mitein- 
ander verbunden sind. Dabei ist jedem Fahrzeugsitz eine 
derartige Kassette zugeordnet Das Oberrollschutzsystem 
besitzt weiterhin einen U-formigen Oberrollbugel bestehend 
aus einem gekrummten Abschnitt und zwei parallelen 
Schenkelrohren, die jeweils eine geschlossene Mantelftache 
besitzen, und deren off en e En den liber ein traversenartiges, 
versteifendes Verbindungselement miteinander verbunden 
sind. 

[00U] Das System weist feraer zwei mit einem Ende am 
Gehauseboden angebrachte, in Innern jeweils eine Druckfe- 
der fur den alleimgen Antrieb des OberrollbUgels aufneh- 
mende, Standrohre, die jeweils von einem Schenkelrohr ko- 
axial umgrififen sind und eben falls eine geschlossene Man- 
telnMche aufweisen sowie einen am oberen Ende des Gehau- 
ses flacbig an den Seitenwanden der Kassette angebrachten 
Fuhrungsblock auf, der FOhrungsoShungen zur zus&tzlichen 
auBeren Fiihrung der Schenkelrohre besitzt 
[0012] Neben einer guten Fuhrung des tJberrollkorpers, 
die die bei einem tJberschlag auftretenden KrSfte aufzuneb- 
men in der Lage ist, kommt es in Bezug auf die Sicherheit 
des tJberroilbilgelsystems audi auf die konstruktive Gestal- 
tung der Vemegelungseinrichtung an. Da beim Stand der 
Technik betreffend die Kassettensysteme die Verriegelungs- 
einrichtung krafteinMBig von der Fuhrung gettennt ist, ist 
einmal der KraftnuB bei der Aufhahme der Oberschlags- 
kriifte nicht optimal, was noch dadurch verscharft wird, weil 
eine Komponente der Verriegelungseinrichtung, die feder- 
vorgespannte Rastklinke mit Zahnsegmenten, schwenkbar 
angelenkt ist, was einen ungleichmafiigen Eingriff mit der 
anderen Komponente der Zahnleiste bewirkt Zum an deren 
sind durch die getrennte Anbringung der Verriegelungsein- 
richtung entsprechend groBeBaumaBe notwendig. 
[0013] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, das ein- 
gangs bezeichnete Oberrollschutzsystem hinsichtlich der 
Verriegelungseinrichtung so auszubilden, daB die bei einem 
tJberschlag auf den UberrollkSrper auftretenden KraTte 
ohne Stoning des Kraftflusses in die Befestigung des Sy- 
stems im Fahrzeug abgeleitet werden und dabei gleichmafiig 
die Verriegelungseinrichtung belasten, bei geringen Bauma- 
Ben dieser Einrichtung. 

[0014] Die L5sung dieser Aufgabe geiingt ausgehend von 

- einem geftihrten tJberrollkorper, der im Normalzu- 
stand gegen die Kraft von mindestens einer vorge- 
spannten Antriebs-Druckfeder durch eine Haltevor- 
richtung in einer unteren, eingef ahrenen Ruhelage halt- 
bar ist, und unter L5sen der Haltevorrichtung durch die 
Federkraft der Antriebs-Druckfeder in eine obere, 
schQtzende Stellung bringbar ist, und 

- einer ^megelungseinrichtung fur das Verriegeln 
des tJberrollkorpers in der oberen Stellung, bestehend 
aus zwei Verriegelungskomponenten, von denen eine 
fahrzeugfest angebracht und die andere mit dem tJber- 
rollkorper verbunden ist, und die Rastelemente besit- 
zen, die in der ausgefahrenen Stellung des tJberrollkor- 
pers im verriegelnden Wirkeingriff stehen, wobei an 
zwei, quer zur Verfahmchtung des tJberrollkorpers be- 
abstandeten, Stellen des tJberrollkorpers leistenartige 
Rastelemente vorgesehen sind, die sich in Verfahmch- 
tung des tJberroIlkQrpers erstrecken, und eine Kompo- 
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nente der ^rriegelungseiiirtehtiing bilden, gernaB dor 
Erfindung dadurch, daB an jeder beabstandeten Stelle 
des IJberronkorpers jeweils mindestens ein Paar ge- 
genuberiiegender, leistenartiger Rastclemcnte vorgese- 
hen ist, und daB die zweite Kornponente der Verriege- 5 
lungseinrichtung an jeder besagten Stelle des tJberroll- 
btigels dutch mindestens ein Paar von Sperrsteinen ge- 
bildet ist, die gegenUberiiegend in einem Geh&use in 
Front zu den zugeordneten leistenartigen Rastelemen- 
ten gegen die Kraft einer Feder radial verschiebbar ge- to 
haltert sind und mindestens eine Rastnase fur den ver- 
riegelnden Wirkeingriff mit dem zugeordneten leisten- 
artigen Rastelement besitzen. 

[0015] Dadurch, daB die beiden Verriegelungseinrichtun- 15 
gen unmittelbar in den FQbrungsbereichen vorgeseben sind, 
erfolet die Krafblbertragung ohne Storung des Kraftflusses 
vom Uberrollkorper iiber die Verriegelung direkt in die fahr- 
zeugfesten Fuhrungskomponenten. 

[0016] Durch die jedem Paar der leistenartigen Rastele- 20 
menteh zugeordneten Sperrsteine ist ein gleichzeitiger, sym- 
metrischer, weil bedderseitiger Eingrifif der Sperrsteine in die 
Rastelemente gewShrleistet, wogegen bei der herkommli- 
chen Klinkenverrastung ein ungleichmaBiger Bingritf durch 
die Drehbewegung der Rastklinke gegeben ist 25 
[0017] AuBerdem sind durch die Integration der Verriege- 
lung in die RJhrung geringere BaumaBe fur das Uberroll- 
schutzsystem erzielbar. 

[0018] Durch die DE 41 00 506 CI ist femer eine Ober- 
roUanordnung mit einem U-formigen tlberrollbugel mit Sei- 30 
tenschenkeln, die in fahrzeugfesten Aufoahmerohren ge- 
fuhrt sind, bekannt geworden. An jedem Seitenschenkel ist 
eine Rasterstange angebracht, die z weeks \ferriegelung ei- 
ner ausgefahrenen Stellung des OberroUbiigels jeweils mit 
einer Klinke in Wirkeingriff bringbar ist 35 
[0019] Im bekannten Fall ist daher jedem Seitenschenkel 
jeweils nur eine Rasterstange zugeordnet, wogegen im Fall 
der Erfindung an jedem Seitenschenkel ein Paar gegenuber- 
liegender Rastelemente vorgesehen ist, denen jeweils ent- 
sprechend ein Paar von linear (radial) verschiebbaren 40 
"Sperrsteinen" zugeordnet ist 

[0020] Diese "Sperrsteine" sind keine "Klinken" wie im 
bekannten Fall, die durch drehbeweglich angelenkte Verrie- 
gelungshebel gebildet werden. AuBerdem befindet sich die 
Verriegelung nicht unmittelbar im Fiihrungsbereich, son- 45 
dern etwas seitlich versetzt dazu, d, h. die Verriegelung ist 
krSf temaBig von der FUhrung getrennt 
[0021] Es treten dadurch die bereits eingangs genannten 
Nachteile anf: 
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- Stoning des Kraftflusses, bei der Ableitung der 
Krafte in das Fahrzeug durch die Verriegelung 

- kein symmetrise her, gleichmaBiger Wirkeingriff der 
Verriegelungskomponenten, sondern, bedingt durch 
die Drehbewegung der Klinke, ein imgleichmMBiger, 
und auch einseitiger Wirkeingriff. 
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[0022] GemaB einer Ausgestaltung der Erfindung hat je- 
der Sperrstein zwei Rastnasen. Dadurch ist unter Abwagung 
des Bauraurnes eine gunstige Krafteverteilung beim Auftre- 60 
ten einer Last gegeben. 

[0023] Grundsatzlich kann auch nur eine Rastnase bzw. 
konnen auch mehr als zwei Rastnasen aus gebildet sein. 
[0024] Um eine wirksame Verriegelung unter Last zu ge- 
wahrleisten, sind die Sperrsteine zweckmaBig so ausgebil- 65 
det, daB die Rastnasen an der unteren Kontaktflache eine 
Schrage, vorzugsweise im Bereich von 3°-5°, aufweisen. 
[0025] Dadurch werden die Rastnasen der Sperrsteine un- 



ter Last in die leistenartigen Rastelemente der anderen \fer- 
riegelungskomponente hinemgedruckt. 
[0026] Eine konstruktiv einfache und dennoch wirksame 
Vorspannung der Sperrsteine im umgebenden Gehause l&Bt 
sich erzielen, wenn die die Sperrsteine radial vorspannenden 
Fedem durch Blattfedem gebildet sind. 
[0027] Eine vom Aufwand und der Kraft eaufnahme her 
gunstige konstruktive Gestaltung l&Bt sich prinzipiell gem&B 
einer Weiterbildung der Erfindung erzielen, wenn die lei- 
stenartigen Rastelemente an einem fahrzeugfesten Ftih- 
rungsteil des tJberrollk5rpers vorgesehen sind und die Ge- 
h&use mit den Sperrsteinen am tlberrollkorper angebracht 
sind. 

[0028] Grundsatzlich kann die Anordnung allerdings auch 
kinematisch umgekehrt werden, d. h. daB die leistenartigen 
Rastelemente auf dem bewegten UberrollbOgel verbunden 
und die Gehause mit den Sperrsteinen fahrzeugfest ange- 
bracht sind. 

[0029] Ausgehend von der vorgenannten prinzipiellen 
Weiterbildung und einem Oberrollschutzsystem mit einem 
rohrfbrmigen "Oberrollbtigel, bestehend aus zwei Schenkel- 
rohren und einem diesen verbindenden Basisschenkel, ex- 
gibt sich konkret eine gunstige Xonstruktion, wenn das Fub- 
rungsteil fllr jedes Schenkelrohr eine Rasts&ule ist, die am 
Fahrzeugboden befestigt ist, im oberen Bereich an zwei ge- 
geniiberliegenden Stellen jeweils leistenartige Rastelemente 
aufweist und kopfseitig einen FOhrungskorper fur das zuge- 
horige, die Rastsaule umfassende Schenkelrohr besitzt, der 
zugleich die Absrtitzung fur das untere Ende der Antriebs- 
Druckfeder bildet, deren oberes Ende sich an einem Gegen- 
lager im Schenkelrohr abstfltzt, und daB das Gehause mit 
den Sperrsteinen jeweils am offenen Ende des zugehorigen 
Schenkelrohres angebracht ist 

[0030] Eine konstruktiv gunstige Gestaltung der Funktion 
der Begrenzung der Ausfahrbewegung des tJberrollkQrpers 
laBt sich erzielen, wenn in dem Geh&use ein Anschlag aus- 
gebildet ist, der einen Gegenanschlag fiir den Ftihrungskor- 
per bildet Auch hierbei sind andere Konstruktionen denk- 
bar. 

[0031] Um eine Reversierung des ausgefahrenen und ver- 
riegelten Oberrollkorpers zu ermoglichen, ist das Oberroll- 
schutzsystem vorteilhaft so ausgebildet, daB die Sperrsteine 
aus dem Gehause herausragende Nasen besitzen, liber die 
die Sperrsteine manuell auBer Wirkeingriff mit den zahnlei- 
stenartigen Rastelementen bringbar sind. 
[0032] Das Uberrollschutzsystem, bei dem die erfindungs- 
gem&Be Verriegelungseinrichtung Anwendung findet, kann 
grundsatzlich eine Kassettenkonstruktion sein, die jeweils 
einem Fahrzeugsitz zugeordnet ist, d. h. jeder Fahrzeugsitz 
seinen eigenen Oberrollbugel hat 

[0033] Die erfindungsgemaBe Konstruktion wirkt sich je- 
doch im besonderen MaBe vorteilhaft aus, wenn der rohrfor- 
mige Oberrollbiigel so ausgebildet ist, daB er zwei nebenein- 
ander liegende Fahrzeugsitze Uberspannt und die Rastsauien 
entsprechend beabstandet am Fahrzeugboden angebracht 
sind. 

[0034] Dabei ist es vorteilhaft, wenn eine die Bflgelbreite 
uberspannende, fahrzeugfest angebrachfe, Traverse vorge- 
sehen ist, die jeweils einen Fiihrungsblock fiir die gefiihrte 
Aufnahme des zugehorigen Schenkelrohres aufweist, und 
wenn an der Traverse ein sensorgesteuertes Ausl6sesystem 
und an einem mittig abgesenkten Abschnitt des Oberrollbu- 
gels ein Halteglied angebracht ist, das in losbaren Wirkein- 
griff mit dem Auslosesystem bringbar ist 
[0035] Dadurch ist eine gunstige FUhrung des Oberrollbu- 
gels und eine gunstige Anbringung der Haltevorrichtung 
mdglich. 

[0036] Anhand eines in den Zeichnungen dargestellten 
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Ausfiihmngsbeispieles wind die Erfindung naher beschrie- 
ben. 

[0037] Es zeigen: 

[0038] Fig. 1 in einer zum Teil geschnittenen Frontansicht 
ein "Oberrollschutzsystem mit einem rohrformigen Oberroll- 
kttrper, der zwei nebeneixiander liegende Fahrzeugsitze 
ttbcrspannt, bei dcm die erfindungsgem&Be Vcrriegelungs- 
einrichtung, hier bestehend aus fahrzeugfesten Rastsaulen 
und mit dem Oberrollkdrper bewegten, in einem Gehause 
radial beweglich aufgenommenen Sperrsteinen, beyorzugt 
Anwendung findet, 

[0039] Fig. 2 einem Ausschnitt aus Fig. 1 in Form eines 
schematise hen LMngsschmttes eine n all ere Darstellung der 
Rastsaulen und der Sperrsteine sowie deren Zusammen wir- 
ken, 

[0040] Fig. 3 einen Ausschmtt entsprechend Fig. 2, je~ 
doch in einer z, T. weggebrochenen isometrischen Darstel- 
lung, 

[0041] Fig. 4 einen vergrBBerten Ausschnitt aus Fig. 4 un- 
ter naheier Darstellung des Wirkeingriffes der Sperrsteine 
mit den Rastnasen der Rastsaulen, 

[0042] Fig. 5 eine isometrische Darstellung des die Sperr- 
steine aufnehmenden GehBuses, und 
[0043] Fig. 6 in einer schematischen Darstellung einen 
Schieber zur manuellen Entriegelung der Sperrsteine. 
[0044] Die Fig. 1 zeigt in einer z. T. geschnittenen Front- 
ansicht ein Dberrollschutzsystem mit einem rohrfOrmigen 
Oberrollkdrper 1, der zwei nebeneinander liegende Fahr- 
zeugsitze uberspannt, d. h. ein Oberrollschutzsystem, das ei- 
nem Paar von Fahrzeu gsitzen zugeordnet ist, bei dem die 
Erfindung bevorzugt angewendet wird. Die Erfindung kann 
jedoch auch bei den eingangs beschriebenen Kassettensyste- 
men Anwendung finden, die jeweils einem Fahrzeugsitz 
einzeln zugeordnet sind. 

[0045] Der rohrfornrige Oberrollkorper besteht aus einem 
raaanderformig gebogenem Basisrohr 2, das an beiden En- 
den jeweils nrit einem Schenkelrohr 3, 4 verbunden ist, ins- 
besondere durch VerschweiBen. Das Basisrohr 2 besitzt 
zwei hochstehende Abschnitte 2a, 2b, tiber die das Fahrzeug 
im Falle eines Oberschlages abrollen wurde, und die jeweils 
auf H6he des Fahrzeugsitzes angebracht sind, sowie einen 
mitderen, abgesenkten Abschnitt 2c, an dem ein Halteglied 
5 angebracht ist, das spater noch erlautert werden wird. 
[0046] Das Oberrollschutzsystem besitzt femer eine Ira- 
verse 6, die (ibex Ftihrungsblbcke 6a, 6b, in denen die Schen- 
kelrohre 3, 4 gefuhrt sind, fahrzeugfest verbunden ist An 
der IVaverse 6 ist ferner ein ubliches sensorgesteuertes Aus- 
lOsesystem 7 fest angebracht, insbesondere ein Ausldsema- 
gnet mit einer Doppelbebel-SpernVli nke fur den ldsbaren 
Wirkeingriff mit dem Halteglied 5 am Oberrollkdrper 1, wie 
es in der DE 197 50 693 Al beschrieben wird. Das Auslose- 
system 7 in Verbindung mit dem Halteglied 5 bilden die ein- 
gangs erlMuterte Haltevorrichtung fur das Halten des Ober- 
rollkorpers 1 im eingefahrenen Zustand, wobei in Fig. 1 der 
ausgel6ste Zustand dargestellt ist, bei dem sich der Oberroll- 
korper 1 in der oberen, schtltzenden Stellung befindet. 
[0047] Im Innern jedes der beiden Schenkelrohre 3, 4 ist 
eine Antriebs-Druckfeder 8 aufgenommen, die sich jeweils 
unten an einem Anschlag 9 einer Rastsaule 10, abstutzt, die 
ihrerseits flber ein FuBteil 11 mit dem Fahrzeugboden 12 
(Fig. 2) fest verbunden ist, z. B., wie dargestellt, tiber 
Schraubverbindungen 13. Das obere Ende der Antriebs- 
Druckfeder 8 stiitzt sich in bekannter Weise an der Verbin- 
dungsstelle des Basisrohres 2 mit den Schenkelrohren 3, 4 
ab. Der Anschlag 9 dient zugleich der unteren FUhrung der 
BUgei-Schenkelrohre 3, 4 und ist entsprechend dieser Funk- 
don ausgestaltet, d. h. besitzt eine Dicke, die eine ausrei- 
chende Ftihrungsflache gew&hrleistet, in Verbindung mit der 



Gleitlagerbuchse 14a in Fig. 4. 

[0048] Die Rastsaulen 10 dienen einmal als untere Fan- 
ning der Schenkelrohre 3, 4 zusStzlich zu der oberen FUh- 
rung durch die Fuhrungsblocke 6a, 6b und bilden zum ande- 

5 ren durch an ihnen gegeniiberliegend angeformte, zahnlei- 
stenartige Rastnasen 10a das fahrzeugfeste Verriegelungs- 
element der eingangs beschriebenen Vemegelungseinrich- 
tung, d. h. der Wiedereinfahrsperre fur den ausgefahrenen 
Oberrollkdrper 1. Die Rastnasen 10a k6nnen einstfickig an 

10 der Rastsaule 10 angeformt sein. Sie konnen aber auch 
durch separate, an dem Basiskorper der Rastsaule ange- 
brachte Leisten realisiert werden. 

[0049] Das zusammen mit dem OberroUbiigel 1 bewegli- 
che Verriegelungselement der "Wiedereinfahrsperre, das 
15 beim Stand der Technik typischerweise durch eine Sperr- 
klinke gebildet ist, besteht im Fall der Erfindung im wesent- 
lichen aus einem Geha'use 14 mit zwei gegenuberliegenden 
Sperrsteinen 15 und zwei Fedem, vorzugsweise Blattfedern 
16. 

20 [0050] Das Gehause 14, dessen nanerer Aufbau die Fig. 5 
zeigt, ist, wie insbesondere aus der Fig, 4 zu erkennen ist, 
rest am Ende des zugehdrigen Schenkelrohres 3, 4 ange- 
bracht. 

[0051] Die Sperrsteine 15 sind im Gehause 14 horizontal 
25 gleitend gelagert und werden durch die Blattfedern 16 gegen 

die Gehausemitte gedruckt. Die Sperrsteine 15 weisen an 

der unteren Kontaktflache cine Schrage von 3°-5° aus. 

Diese bewirkl im Las tf all, d. h. wenn eine Kraft auf den 

OberroUbiigel wirkt, daB die Sperrsteine 15 nicht aus dem 
30 Gehause 14 gleiten, sondem sich in die Rastnasen 10a der 

Rastsaule 10 emdrucken, und so in gewtinschter Weise die 

Wiedereinfahrsperre bilden. 

[0052] Die Sperrsteine 15 sind narnlich im ausgefahrenen 
Zustand des Oberroilkorpers, der in Fig. 2 dargestellt ist, im- 

35 mer im Eingriff mit den Rasmasen 10, auBer bei der gewoll- 
ten Reversierung des Oberrollbugels 1 in den Ruhezustand, 
wobei in der Fig. 2 die Lage des Geniuses 14 mit den Sperr- 
steinen 15 im Ruhezustand zusStzlich gezeigt ist Beim Aus- 
fahren des Oberrollbugels "ratschen" sie Ober die Rastnasen 

40 10a der Rastsaule 10 hinweg, eine Wiedereinfahrbewegung 
ist jedoch durch den Eingriff der Sperrsteine 15 in die Rast- 
nasen 10a der Rastsaule 10 gesperrt 
[0053] Damit die bei einem Oberschlag auftretenden 
Krafte sicher von der Vemegelungseinrichtung aufgenom- 

45 men werden, sind sowohl die RastMule 10 und die Rastnasen 
10a als auch das Gehause 14 mit den Sperrsteinen 15 als 
Metallteile ausgebildet und bestehen vorzugsweise aus 
StahL 

[0054] Da bei der Herstellung der Oberrollschutzsysteme 

50 und spater bei betrieblichen Inspektionen der OberroUbiigel 
2 gewollt ausgef ahren wird, muB die Moglichkeit bestehen, 
die Verriegelung manuell aufzuheben, d. h. die Sperrsteine 
15 auBer Wirkeingriff mit den Rastnasen 10a zu bringen, da- 
mit der OberroUbiigel 2 manuell in die Ausgangslage einge- 

55 driickt, d. h. reversiert, werden kann. 

[0055] Die Sperrsteine 15 haben zu diesem Zweck seitli- 
che Arme oder Nasen 18, die aus dem Gehause 14 herausra- 
gen. Es ist ferner ein Entriegelungselement 17 in Form eines 
Kunststoff-Schiebers vorgesehen, das in Fig. 6 naber darge- 

60 stellt ist. Es besitzt seitlich angebrachte, sich nach unten ver- 
jQngende Schragen 17a, die an ihrer oberen, breiten Basis je- 
weils einen kleinen Hinterschnitt 17b besitzen, die verhin- 
dern, daB die Sperrsteine 15 ungewollt verriegeln. Der 
Kunststoff schieber 17 wird dabei, wie in Fig. 5 dargestellt, 

65 in FQhrungen 19, 20 verschiebbar gehaltert. 

[0056] Zur Entriegelung der Sperrsteine 18, d h. zum Re- 
versieren des Oberrollbugels, wird der Schieber 17 manuell 
nach unten gedruckt, bis die Anne 18 jeweils in den Hinter- 
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schmtt 17b einrasten. Durch die Schriigen 17a werden dabei 
die Nasen oder Anne 18 nach auficn in Pfeilrichtung ge- 
schoben. Dadurch kommen die Sperrsteine 15 auBer Ein- 
griff mit den Rastnasen 10a und die Vcrrieglung ist fur die 
Durchfuhrung der Reversierung aufgehoben. 5 
[0057] Jetzt kann der OberroUbfigel 2 manueil mit beiden 
Handen (die Entriegelung ist durch den Hinterschnitt in 
Semsmaltung) eingeschoben worderx Erreicht er zusarnmen 
mit dem Schieber 17 die untere Position, voigegeben durch 
den in Fig. 6 symbolisch dargesteUten Anscnlag 22, wind to 
durch die Einschiebbewegung der Schieber 17 als Reaktion 
nach oben geschoben. Die Anne 18 springen dabei aus den 
Hinterschnitten 17b und die Sperrsteine verriegeln wiener 
den Oberrollbugel. 

[0058] Ein Anscnlag 21 irn Geh&use begrenzt die Auf- 15 
stellbewegung des OberrollbUgels, sob aid der Anscnlag an 
der Unterseite des Fuhrungskorpers 9 der Rastsaule 10 an- 
schlagt (Fig. 2). 

Patentanspruche 20 

1. Oberrollschutzsystem fiir Kraftfahrzeuge, mit 
einem gefunrten Oterrollkorper (1), der im Normalzu- 
stand gegen die Kraft von mindestens einer vorge- 
spannten Antriebs-Druckfeder (8) durch eine Haltevor- 25 
richtung (5, 7) in einer unteren, eingefahrenen Ruhe- 
lage haltbar ist, und unter L5sen der Haltevorrichtung 
durch die Federkraft der Antriebs-Druckfeder (8) in 
eine obere, schfitzende Stellung bringbar ist, und 

einer Vemegelungseiririchtung fiir das Verriegeln des 30 
Oberrollkdrpers (1) in der oberen Stellung, bestehend 
aus zwei Verriegelungskomponenten, von denen eine 
fahrzeugfest angebracht und die andero mit dem Ober- 
rollkttrper (1) verbunden ist, und die Rastelemente be- 
sitzen, die in der ausgefahrenen Stellung des Oberroll- 35 
korpers (1) im verriegelnden Wirkeingriff stehen, wo- 
bei an zwei, quer zur Verfahrrichtung des OberroUkor- 
pers (1) beabstandeten, Stellen des tJherrollkarpers (1) 
leistenartige Rastelemente (10a) vorgesehen sind, die 
sich in Verfahrrichtung des Oberrollkdrpers (1) erstrek- 40 
ken, und eine Xomponente der Vemegelimgseuarich- 
tirng bilden, dadurch gekennzctehnet, daB an jeder 
beabstandeten Stelle des Oberrollkorpers (1) jeweils 
mindestens ein Paar gegenuberliegender, leistenartiger 
Rastelemente (10a) vorgesehen ist, und daJ3 die zweite 45 
Komponente der Verriegelungseinrichtung an jeder be- 
sagten Stelle des OberrollbUgels durch mindestens ein 
Paar von Sperrsteinen (15) gebildet ist, die gegenuber- 
liegend irr einem GehSuse (14) in Front zu den zuge- 
ordneten leistenartigen Rastelementen (10a) gegen die 50 
Kraft einer Feder (16) radial verschiebbar gehaltert 
sind und mindestens eine Rastnase fur den verriegeln- 
den "Wirkeingriff mit dem zugecrdneten leistenartigen 
Rasteiement (10a) besitzen, 

2. Oberrollschutzsystem nach Anspruch 1, dadurch 55 
gekennzeichnet, daB jeder Sperrstein (15) zwei Rastna- 
sen hat. 

3. "Obeirollschutzsystem nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Rastnasen an der unte- 
ren KontaktflBche eine Schrage, vorzugsweise im Be- «> 
reich von 3°-5°, aufweisen. 

4. Oberrollschutzsystem nach einem der Anspriiche 1 
bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB die die Sperrsteine 
(15) radial vorspannenden Federn (16) durch Blattfe- 
dern gebildet sind. 65 

5. Oberrollschutzsystem nach einem der Anspriiche 1 
bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB die leistenartigen 
Rastelemente (10a) an einem fahrzeugfesten FUhrungs- 
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teil (10) des Oberrollkjofpers (1) vorgesehen sind und 
die Geh&use (14) mit den Sperrstein en (IS) am Ober- 
rollkdrper (1) angebracht sind. 

6. Oberrollschutzsystem nach Anspruch 5, mit einem 
rohrf&migen Oberrollbiigel (2), bestehend aus zwei 
parallelen Schenkelrohren (3, 4) und einem diese ver- 
bindenden Basisschenkel (2a-2c), dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Fuhrungsteil fur jedes Schenkelrohr 
(3, 4) eine Rastsaule (10) ist, die am Fahrzeugboden 
(12) befestigt ist, im oberen Bereich an zwei gegen- 
uberliegenden Stellen jeweils leistenartige Rastele- 
mente (10a) aufweist und kopfseitig einen Filhnmgs- 
korper (9) fur das zugehdrige, die Rastsauie umfas- 
sende Schenkelrohr (3, 4) besitzt, der zugleich die Ab- 
stutzung fur das untere Bnde der Antriebs-Druckfeder 
(8) bildet, deren oberes Ende sich an einem Gegenlager 
im Schenkelrohr (3, 4) absttttzt, und daB das Gehause 
(14) mit den Sperrsteinen (15) jeweils am ofFenen Ende 
des zugehorigen Schenkelrohres (3, 4) angebracht ist. 

7. Oberrollschutzsystem nach Anspruch 6, dadurch 
gekennzeichnet, daB in dem Gehause (14) ein An- 
scnlag (21) ausgebildet ist, der einen Gegenanschlag 
fur den Fuhrungskorper (9) bildet 

8. Oberrollschutzsystem nach einem der Anspriiche 1 
bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB die Sperrsteine (15) 
aus dem Gehause (14) herausragende Nasen (18) besit- 
zen, uber die die Sperrsteine (15) mittels eines entrie- 
gelnden Sctriebers (17) manuell auBer Wirkeingriff mit 
den zahnleistenartigen Rastelementen (10a) bringbar 
sind. 

9. Oberrollschutzsystem nach Anspruch 8, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Schieber (17) im Bereich der 
Sperrsteine (15) Schriigen (17a) und an der oberen, 
breiten Basis ffinterschnitte (17b) fur ein Einrasten der 
Nasen (18) besitzt 

10. Oberrollschutzsystem nach einem der Anspruche 6 
bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB der ruhrformige 
Oberrollbiigel (2) so ausgebildet ist, daB er zwei neben- 
einander liegende Fahrzeugsitze uberspannt und die 
Rastsfiulen (10) entsprechend beabstandet am Fahr- 
zeugboden (12) angebracht sind. 

11. Oberrollschutzsystem nach Anspruch 10, dadurch 
gekennzeichnet, daB eine die BOgelbreite uberspan- 
nende, fahrzeugfest angebrachte, Traverse (6) vorgese- 
hen ist, die jeweils einen Fiihrungsblock (6a, 6b) fur die 
gefuhrte Aufhahme des zugehorigen Schenkelrohres 
(3, 4) aufweist. 

12. Oberrollschutzsystem nach Anspruch 11, dadurch 
gekennzeichnet, daB an der Traverse (6) ein sensorge- 
steuertes Ausldsesystem (7) und an einem mi trig abge- 
senkten Abschnitt (2c) des OberrollbUgels (2) ein Hal- 
teglied (5) angebracht ist, das in losbaren Wirkeingriff 
mit dem Auslttsesystem (7) bringbar ist 
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